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Der Jugend von heute ist die Luftschiffahrt
schon etwas Selbstverstindliches; man braucht
aber nur vierzig Jahre alt sein, um die Entwick-
lung der Fliegerei vom Anfang an miterlebt zu
haben. Der groBte Forderer des volker verbin-
denden Luftverkehrs war niemand anderer als
der trennende Krieg, der gerade in den Kin-
derjahren des Flugzeugs begann. Nun wurden
weder Geld noch Opfer gescheut und die Ent-
wicklung beschleunigte sich um Jahrzehnte. Aus
dem schweren Bombenflugzeug wurde hernach
die groBe Verkehrsmaschine und aus dem klei-
nen Jagdeinsitzer das Sport- und Privatflugzeug.
Nun, im Frieden, triumen die Konstrukteure wie-

der von neuen, noch wirksameren Kriegsflug-
zeugens. .l
Wir wollen uns aber hier mit den fried-

lichen Zukunftsaussichten der Luftfahrt ein
wenig beschiftigen und sehen, was etwa, zum
Erreichten hinzu, noch zu machen wire, damit
das Flugzeug Reisemittel fiir die ganze Welt und
Gemeingut aller werden konnte.

Je groBere Entfernungen durch die.Luft ohne
Zwischenaufenthalt zuriickgelegt werden, desto
augenfilliger wird der Gewinn an Schnelligkeit
gegeniiber allen anderen Verkehrsmitteln. Darum
sind nicht die dichtbevolkerten Industrielénder,
sondern weite, diinnbewohnte Gebiete das beste
Wirkungsfeld der Luftfahrt. Wer denkt da nicht
an RuBlands Steppen oder an die Dienste, die das
Flugzeug neuestens den Behorden und den Mi s-
siondren in Afrika leistet. Ganz besonders
natiirlich denkt man an die Bezwingung der wei-
ten Reisestrecken iiber die Weltmeere. Wohl ist
die Uberfliegung sowohl des Atlantischen als auch
des Stillen Ozeans wiederholt gegliickt; vom
Wagestiick eines Tollkithnen bis zum regelmifi-
gen, sicheren und wirtschaftlichen Ozean-Flug-
verkehr ist aber ein weiter Weg. Bei den gegen-
wirtigen Flugzeugen ist die Grenze der Wirt-
schaftlichkeit etwa bei 1000 km Flugstrecke und
bei einem Flug iiber den Ozean wird, abgesehen
von den Gefahren, das Verhiltnis zwischen der
notigen Benzinlast und der. zahlenden Fracht sehr
ungiinstig. Fiir die Amerika-Flugstrecke ist darum
bis auf weiteres das gasgefiillte, in seinem Ele-
mente ,,schwimmende Luftschiff noch bei
weitem im Vorteil. Dem ,,Graf Zeppelin®“ und
noch mehr dann seinem neuen Bruder, dem
LDLZ 129“ sind 100 Flugstunden gerade recht
und die Strecke von 5000 km wird leicht und
sicher bewiltigt, wobei den Fahrgisten eine fast
schiffsméiBige Bequemlichkeit geboten wer-
den kann.

Die Flugzeugerbauer mochten es aber dem
Luftschiff gleichtun oder es — wenigstens an
Schnelligkeit der Reise — noch iiberfliigeln. Wol-
len sie nicht ,,Benzinfrichter iiber den Ozean
bleiben, so gibt's dafiir zwei Moglichkeiten, den
Etappenflug und die kiinstliche Flug-
platz-Insel. Schon mehrere Jahre haben die
neuesten Lloydschiffe, die ,,Bremen® wund die
,Europa“ je ein Flugzeug an Bord, das mittels
einer Schleuderanlage (,,Katapult) von Deck weg
gestartet werden kann, wihrend es auf seinen
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Schwimmern neben dem Schiff niedergeht und
mittels Kran an Bord gehoben wird. Bei giinsti-
gem Flugwetter kann nun das Flugzeug 12 Stun-
den nach Abfahrt des Dampfers das Festland ver-
lassen, die inzwischen noch einlangende Post mit-
nehmen und ein Flug von vier Stunden bringt es
an die Seite des vorausgefahrenen Schiffes, denn
seine Geschwindigkeit ist das Vierfache von der
des Dampfers. 16 Stunden vor der Landung des
Schiffes wird das Flugzeug wieder abgelassen
und langt 12 Stunden vor dem Dampfer am. Be-
stimmungshafen ein') — ein ganzer Tag Postbe-
forderung ist bei jeder Uberfahrt gewonnen! Man
denkt sich nun dieses Verfahren so ausgebaut, daB
das Flugzeug (diesmal konnte es eine grofe Pas-
sagiermaschine sein) der Reihe nach auf m e h-
reren Schiffen, die sich nacheinander auf der
Tour nach Amerika oder zuriick befinden, ,lan-
den® wiirde. Die Nichte wiirden jeweils an Bord
des Schiffes zugebracht, so konnten sich Fluggéste
und Bemannung erholen und die Maschine auf
dem Schiffe neuen Brennstoff aufnehmen. Der
gesamte ,Etappenflug® wirde aber weniger
als die Halfte der Fahrzeit eines Dampfers in An-
spruch nehmen.

Anstatt fahrender Zwischenlandungsplitze
konnte man allerdings auch feste schaffen. Es
fehlt nicht an Plinen, jedoch vorderhand an Geld,
um jene riesigen eisernen Flugplattformen zu
bauen und auf den Ozeanstrecken zu verankern,
die wir bisher nur im Roman und im Film
(,F. P. I. antwortet nicht“) kennen gelernt haben.

Noch kiihner ist der Gedanke eines Amerika-
ners: Der Mann erwog: man braucht ja die
schwere teuere Stahlinsel nicht erst bauen und
herbeischleppen, man schaffe sie an Ort und
Stelle aus dem Wasser, indem man dieses zu Eis
gefrieren 148t! Ein Spezialschiff mit einer groB8en
Kiihlanlage kime da an die Stelle der kiinftigen
Eisinsel. Die Kiihlrohren (Refrigeratoren)
miiBten direkt ins Meer tauchen und allméahlich —
immer weitergebaut —, wiirde sich an diesem
Kern ein riesiger, schwimmender Eisblock bilden,
der imstande sein miiBte, die Landungsanlagen
usw. aufzunehmen. Hernach miite man durch
bestindiges Kiihlen die Insel vor dem Schmelzen
bewahren. Die Idee ist jedenfalls sehr kiihn, aber
nicht einmal ganz falsch, wenn man bedenkt, da
man auch bei Tunnelbauten schon manchmal
Wassereinbriiche durch Abfrieren eingedimmt
hat, wihrend alles Mauerwerk versagte! :

Gemeinsam an all diesen Ideen ist der Gedanke,
die ununterbrochene Flugstrecke zu kiirzen,
damit man mehr zahlende Last beférdern und
auBerdem den Gefahren des Wetters und der
Ubermiidung von Menschen und Maschinen be-
gegnen kann. Kommt aber ein noch geschwinde-
rer, ein noch wirtschaftlicherer Flugzeugtyp, so
werden vielleicht diese Fluginseln iiberfliissig, ehe
man sie baut. Um dieses Mehr an Schnelligkeit
zu erreichen plant man Hohenflugzeuge.

1) Diese Zahlen sind das Hochstmogliche, tatséichlich
fliegt das Flugzeug meist eine kiirzere Strecke und
wird in der Regel nur am En de der Fahrt eingesetzt.
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