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Militirische Bahnauswertung im 1. Halbjahr 1916 33

die marschfihigen Formationen, vor allem die Kampftruppen, traten
der Menge nach in den zusammenzufilhrenden Massen stets weiter
zuriick.

Im Zusammenhang mit dieser Wandlung der Kriegstransporte er-
hielt die rasche Entladung der Bahnwaggons, die Weiterbeforderung,
Verteilung und Deponierung der meist sehr gewichtigen Kriegsmittel
cine steigende Bedeutung. Die auftretenden Schwierigkeiten waren im
Gebirge am grofiten, wo nebst den Entfernungen ansehnliche Hohen-
unterschiede zu iiberwinden waren. Diese Schwierigkeiten konnten nur
durch Vollbahnausgestaltungen und Neubauten, durch vermehrte Ar-
beitskrifte, Baracken- und Wegebau, Anlage von Feld- und Seilbahnen
bewiltigt werden, deren eigener grofler Bedarf wieder die Material-
transporte steigerte. Kein Wunder, dafl der ,,Verpflegsstand‘ der Armee
im Felde im Verhiltnis zum Kampfstand erheblich stieg.

Der ununterbrochene Flufi des lebenden und toten Nach- und Ab-
schubes, der Urlauber- und Sanititsverkehr, die Anforderungen der
Kriegswirtschaft, die sich schon auf die wichtigsten Zentralen stiitzte
(Bisen-, Kohlen-, Sparmetall-, Getreide-, Olzentrale usw.) und der
schon wieder sehr belebte Zivilverkehr nahm allerorten die Bahnmittel
ungemein stark in Anspruch. Der Fithrung war es unméglich, die Trup-
penkérper nahe ihrer Ersatzkorper einzusetzen. Béhmische muflten auf
dem russischen und Balkanschauplatz, siidungarische und galizische an
der Stidwestfront in den Kampf treten. Die Zeiten waren lingst vor-
iber, wo nur die zu den Fronten fithrenden Strecken unter starkem
Militirverkehr standen. Besonders in den Hauptstidten des Donau-
reiches tberkreuzte er sich dicht und mannigfaltig.

Die Fahrzeiten zwischen den 1500 km Luftlinie entfernten Fronten
dehnte sich auf vier und fiinf Tage; angesichts der Masse sonstiger
unaufschiebbarer Transportaufgaben wurde so eine Minderung

in der Intensitdit der Heeresverlegungen unver-
meidlich.

A. OPERATIVE TRUPPENTRANSPORTE

In der Zeit vom Dezember 1915 bis Mai 1916 fanden Operationen
und grofle Kampfhandlungen im siidlichsten Teil der Balkanfront
(Kriegshafenbereich Cattaro), im Nordosten an der bukowinischen
Front und in Siidtirol statt. In das Kriegshafengebiet Cattaro konnten
die Landtransporte nur auf der eingeleisigen Schmalspurbahn iber
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