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26 Ratzenhofer

garnituren eingeschalteten kleinen Transporte (einzelne Wagen) nicht
zu behandeln und die ganze Kraft auf die Férderung grofer Sendungen
zu verwenden. Um die geringe Verschubleistung des Bahnhofes Kowel
nur fir das Heranfiihren des lebenswichtigen Nachschubes auszuniitzen,
wurde angeordnet, dort auf jede Ordnung riickrollenden Materials zu
verzichten und diese den Stationen Lublin und Lemberg zu iibertragen.

Alsbald trat Erleichterung ein.

Zur griindlichen Sanierung der Verkehrs- und Transportlage an der
Ostfront waren aber umfassende Mafinahmen notwendig. Der Erfolg
der vielseitigen Arbeiten formte schlieflich das Riickgrat der Dauer-
stellungen an der Russenfront und gelangte spiter zu ungeahnter opera-
tiver Bedeutung.

Die durchgefithrten Arbeiten folgten keinem auf weite Sicht er-
stellten Plan. Sie ergaben sich schrittweise nach dem Gang der Opera-
tionen und entsprangen der Anregung verschiedener Stellen. Die opera-
tive und technische Durchfiihrung (Planung, Arbeitsfolge, Krifte- und
Materialdisposition im grofien) wurden aber von den verbiindeten Feld-
eisenbahnchefs einvernehmlich geleitet. Sie ergaben eine grofziigige Aus-
gestaltung des bestehenden Netzes, seine Erweiterung zur Verbindung
mit dem permanenten Russennetz und fihrten zur RBinrichtung der
Heeresbahn Nord als militdrischen Kriegsbetrieb im Feindesland. Die
Arbeiten erstreckten sich auf das besetzte Polen, die Staatsbahnbereiche
Krakau, Lemberg, Stanislau und die Betriebsleitung Czernowitz und
griffen entlang der drei 6stlichen Karpathenbahnen und bei der Siid-
spitze der Bukowina auch nach Ungarn iiber. Der dabei durchgefiihrte
Anschlufl Polens an das mitteleuropiische Verkehrsgebiet behielt dauernde
Bedeutung.

1. Auf den Babnen. (Skizze 1 rot.)

a) Steigerung der Bahnleistung iiber die Ostkarpathen: An die
Karpathenfiifie bei Sambor, Stryj, Stanislau, Kolomea durch Vermeh-
rung der Tageszugszahl iiber Sianki und Lawoczne um ein Drittel
auf 20/100-, tber Korésmezo um das Doppelte auf 30/100-Achser. In
die Sudbukowina durch Ausgestaltung der Benzinelektrobahn (35km)
von Borgo-Besztercze tiber den Magurapafl (1151m) nach Dorna vélgy,
von wo eine Kriegsvollbahn (16km) in Dorna Watra ans Bukowinaer
Netz anschlofl. Erginzung ihrer Leistung durch die 76 cm Schmalspur-
bahn von Borsa iiber den Prisloppaf (1418 m) nach Jakobeny (60 km).

b) Ausbau 50-achsiger Strecken fiir ganze Militirziige bei teilweiser
Steigerung der Tageszugszahl (Jaroslau—Staroniwa—Rawa ruska; Lem-




	-

