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94 Ratzenhofer

der Kriegsbahn Rozwadéw—Lublin umfahren werden, deren Leistungs-
fihigkeit noch gering war. Von Siiden konnte Kowel auf der neu-
bauten, aber im Betrieb sehr schwierigen Linie Sokal—Wtadimir-
Wolydski erreicht werden. Von der ndrdlich anschlieflenden deutschen
Front fithrte wohl die zweigeleisige Trasse von Brest-Litowsk iiber
Krymno heran, sie war aber zerstort, und es waren zunéchst keine Bau-
krifte verfiigbar.

Der Bahnhof Kowel wurde von Westen her am 16. September 1915
mit dem Betrieb erreicht. Die gesprengte Turyabriicke am Bahnhofs-
eingang erlaubte zuerst nur die Einfahrt in den Vorbahnhof, ab 19. Sep-
tember konnten einige Geleise des Hauptbahnhofes erreicht werden. Acht
Tage darnach wurde die Weichselbriicke bei Iwangorod unterbrochen,
und die Versorgung der 4. Armee mufite auf die Strecke D¢gbica—Rozwa-
déw—Lublin gelegt werden. So blieb es etwa eine Woche, bis am 6. Olk-
tober Kowel auch von Siiden her auf der umgenagelten Kriegsbahn iiber
Sokal—Wladimir-Wolyfiski erreicht werden konnte. Die Heranfithrung
von Stiden war schwach, da es dort eine Reihe betriebsgefdhrlicher,
schlecht sanierter, nasser Einschnitte gab, grofle Stationsentfernungen
die Tageszugszahl herabzusetzen und unterwegs auch Fracht fiir die
1. Armee abgegeben werden mufite.

Vier Tage spiter (10. Oktober) war die Wiederherstellung der
provisorischen Weichselbriicke gelungen, und der Nachschub fir die
4. Armee wurde wieder iiber Radom—Lublin gelenkt. Aber auch diese
Dirigierung konnte sich kaum vier Wochen lang einspielen, als ein un-
gewohnlich starker Bisstofl die Weichselbriicke neuerlich in bedeutenden
Teilen zum Einsturz brachte. Wieder mufiten die Etappenbahnziige der
4. Armee zum Teil auf die Sokaler Strecke, in der Mehrzahl aber auf die
Rozwad6éwer Linie abgelenkt werden. Diese unzulidnglichen Zulauf-
strecken blieben durch iiber vier Monate in Gebrauch, bis es am 21. April
1916 gelang, die Weichsel bei Iwangorod zu iiberwinden. Unterdessen
war am 15. Jinner 1916 auch die Verbindung nach Kowel von Nord-
westen (von Brest-Litowsk) iiber Krymno hergestellt worden.

bracht. Diese Erfahrungen und die Erlebnisse mit anderen Weichselbriicken auf ge-
rammten Unterlagen fithrten zur Erkenntnis, daf der sandige FluBgrund der Weichsel
auf die Dauer keine Briicke mit zahlreichen Pilotenjochen zuldfit.

Das Kommando der Heeresbahn Nord ordnete daher die Aufmaucrung der be-
schiadigten Steinpfeiler und den Binbau von Roth-Waagner-Feldern (halbpermanenten
geschraubten Gitterbriicken) an. Um ganz sicher zu gehen, wurde auch das Provi-
sorium in Parallelarbeit wieder hergestellt und am 21. April 1916 in Betrieb ge-
nommen, die fertiggestellte halbpermanente eingeleisige Briicke am 30. April dem
Verkehr iibergeben. (Niheres siehe ,,Das Ehrenbuch der Feldeisenbahner®, Berlin 1930,
Seite 334 £f.)
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