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29 Ratzenhofer

pathenkamm gestanden waren, hatten sie sich dhnlicher Ungunst gegen-
tibergesehen. Von Osten und Norden strebte die Breitspur nach Galizien
herein. Auf der Linie Podwoloczyska—Zloczéw und Stojanéw—Lemberg
wurden vier Schienen auf eine Schwellenlage genagelt, um das im Septem-
ber 1914 eroberte Normalspurmaterial (etwa 150 Maschinen und 20.000
Wagen) gleichzeitig mit dem russischer Spur verwenden zu kénnen.
Auf der Fortsetzung Zloczé6w—Lemberg und Brody—Krasne hatten sie
eine Breitspur neben die 8sterreichische gelegt. Von Wiladimir-Wolyiiski
war die Liicke nach Sokal durch eine breitspurige Kriegsbahn geschlossen
worden, deren Fortsetzung auf galizischem Boden iiber Rawa ruska
gegen Jaroslau—Tarnéw reichte. So lange die Festung Przemysl die
Russen an der Beniitzung der zweigeleisigen Karl Ludwigsbahn hinderte,
bauten sie an einer nordlichen Umfahrungsbahn um Lemberg, um den
Verkehr iiber Rawa ruska oder Jaworéw westwirts leiten zu konnen.

Gleichzeitig wurde eine breitspurige Kriegsbahn von Lublin iiber
Kraénik siidwirts vorgetrieben, die nach Uberbriickung des San bei
Rozwadéw in die Sanschleife einmiindete, welche nun breitspurig bis
Degbica, betrieben wurde. Bei Pustynia entstand eine grofle Umladeanlage.
Die zwei neuen Kriegsbahnen miissen durch lingere Zeit in Verkehr
gestanden sein.

Das Bediirfnis nach Querverbindungen hatte die Russen iiberdies
bewogen, die Linie Skarzisko (Bzin)—Ostrowiec siidéstlich zu verlin-
gern und eine Uberbriickung der Weichsel bei Nadbrzezie in Angriff
zu nehmen. An der Vollendung von Bahn und Briicke waren sie durch
den Vormarsch der Verbiindeten gehindert worden.

e) Die Bahnlage hinter der ost.-ung. Dauerfront.

Wihrend des Feldzuges von Brest-Litowsk hatte es Zeiten gegeben,
wo die vormarschierenden &st.-ung. Truppen bis zu 150 km Luftlinie
von ihren Bahnendpunkten entfernt waren®). Nun forderte die stabili-
sierte, schiitter besetzte. Front den Stellungsbau, die diinn besiedelten,
kulturarmen Riume Vorsorgen fir Unterkiinfte und Kommunikationen.
Schon wurde an die Uberwinterung gedacht, daher stieg die Mannig-
faltigkeit der Heeresbediirfnisse, damit die Sortenzahl und Menge des
materiellen Nachschubes. Wihrend der Bewegung war das Bediirfnis,
die Kopfstationen ehestens vorzutreiben, um den Fuhrenturnus abzu-
kiirzen, dringend gewesen. Mit dem Erstarren der Front wuchsen die
Stinde der Truppen wieder allmihlich an; damit stieg wohl die eigene

6) Ende August 1915 hatte das k. u. k. VI. Korps vor Brest-Litowsk seine nichste
Fassungsstelle an der Vollbahn Iwangorod (Kriegsausweiche) links der Weichsel.
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