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Seite 118. Oberosterreichische Bauzeitung. Nir. 213,

der Eisenbranche entstanden sein. Die aus diesem Stoffe

hergestellten Wohnungen zeigen dieselbe KErscheinung

der Ungesundheit, wie wir sie oben angefiihrt haben.
Professor W. L.

Ein vergessenes Transportmittel.

Die einstigen Transportmittel wurden durch neue
verdringt; das XIX. Jahrhundert mit seiner Revolution
in allen Zweigen des Verkehrswesens hat die alten be-
seitigt. Hine eigentliche Geschichte der Entwicklung der
Verkehrsmittel fehlt bisher, trotz so mancher einschligiger
Arbeiten auf diesem Gebiete. Und doch ist der Gegen-
stand wichtig genug, um eine eingehende Untersuchung
und Darstellung zu verdienen.

Doch nicht nur vom allgemeinen Standpunkte be-
trachtet, sondern als stiddtische Hinrichtungen, die in den
einzelnen Liandern und Stédten eine andere Form, andere
Betriebsweisen angenommen haben, sind die Verkehrs-
und Transportmittel aller Beachtung wert und mit Recht
als ein Stiick Kulturgeschichte anzusehen. Wir vermissen
daher mit Bedauern in allen der Neuzeit angehirenden
Stadt- und Baugeschichten die Behandlung dieses Stoffes,
der soviel zur Bliite des geschiftlichen und menschlichen
Verkehrs beizutragen berufen war.

Wir wollen hier als Gegenstand unserer Betrachtung
eines Verkehrsmittels gedenken, welches in Wien, als
der letzten Stadt, wo es noch dem Namen nach bestanden
hatte, vor lingerer Zeit der Vergessenheit iibergeben
wurde. Wir meinen die Tragsesseln, Senften, chaise &
porteur. Schon unserer Zeit war der Sinn, die Kenntnis
ihrer Form, ihre Notwendigkeit oder Niitzlichkeit ginz-
lich abhanden gekommen. Der letzte Epigone eines der
dltesten Transportmittel mag sich von diesen Tatsachen
wohl tiberzeugt haben, denn er hat sein Gewerbe auf-
gegeben.

Die Tragsesseln sind in ihren verschiedenen Gestal-
tungen das dlteste Transportmittel der Menschheit. Man
kénnte sagen, dafl die Menschen schon vor den Tieren
als Lasttriger beniitzt wurden. Die Beforderung von
Menschen und Lasten durch Menschen lifit sich auf die
idltesten Zeiten zuriickfiihren. Sie war schon den asia-
tischen Volkern, den Semiten, Arabern und Agyptern
bekannt und durch die tausendjdhrigen Dynastien der
dgyptischen Konige als ein denselben ausschliefliches
Recht in Tragsesseln vor dem Volke zu erscheinen, in
Ubung gekommen. Auch bei den klassischen Vilkern,
den Griechen und Romern, waren diese Beforderungs-
mittel durch ihren vielfachen Verkehr mit dem Orient
bekannt geworden und hatten besonders in Rom rasch
Eingang gefunden. Sie hieflen Liectica und waren Sessel
aus Bronze, Silber oder Zypressenholz, bequem mit
Polstern und Schattenspendern ausgestattet und wurden
von einigen Sklaven (lecticales) an Stangen auf den
Schultern getragen und durften gleich den spiter in
Ubung gekommenen Rollwagen nur von héheren Wiirden-
trigern beniitzt werden. Die fortschreitende Macht-
entwicklung, das aus dem Auslande zustromende (old,
der stets sich mehrende Reichtum und Nationalwohlstand
beforderte immer mehr das Wohlleben und den Luxus
und so wurde diese Bequemlichkeit auch von allen be-
sitzenden Klassen in Anspruch genommen. — Hs bildeten
sich daher in der Kaiserzeit eigene Gesellschaften von
Sklaven, Freigelassenen und Plebejern, welche um dem

allgemeinen Bediirfnisse zu entsprechen, die Verleihung
dieser Tragsesseln gewerbsmiiflic in Betrieb brachten.

Man diirfte vielleicht glauben, dafl im = Mittelalter
durch die immer mehr an Ausdehnung gewinnende
Beniitzung der Reitpferde und primitiven Wigen die
Tragsessel schon aufler Gebrauch gekommen wiiren.
Im Gegenteil hat der leichte, bequeme Tragsessel mit
seiner Annehmlichkeit und Sicherheit durch lange Jahr-
hunderte seinen Platz als Beforderungsmittel der ele-
ganten Welt, insbesondere der Souverine, hoher Geist-
lichkeit und der Damen unentwegt behauptet und ist
iiberhaupt erst im XVI. und XVII. Jahrhundert zur
Allgemeinbentiitzung und zur Entwicklung kiinstlerischer
Formen zu einer reichen dekorativen Ausschmiickung
gelangt. Besonders in Frankreich unter den letzten
Ludwigen, die durch ihren Luxus und ihre Verschwen-
dungssucht wenigstens der Kunst reichlich Nahrung
boten, wurden wahre Meisterwerke von solchen Trag-
sesseln erbaut und der gegenseitig sich iiberbietende
Adel blieb nicht hinter dem Beispiel seiner Konige zuriick.
Hs wiirde wohl zu weit fiihren, einige dieser noch
erhaltenen Kunstwerke der Ornamentik, Malerei und
Tapisserie zu schildern und wollen wir nur erwiihnen,
dafl besonders Marquise Maintenon, die mit Recht als
eine Beftrderin des franzisischen Geschmackes und der
Kunstindustrie zu betrachten ist, einen grofien Einfluf}
auf die kiinstlerische Entwicklung dieses von ihr aus-
schliefilich beniitzten Verkehrsmittels geiibt hat.

Auch als eine altheidnische Uberlieferung hat sich
am Hofe der Pidpste bis zum heutigen Tage der Trag-
sessel, sedia gestatoria, der von vier violettgekleideten
Tridgern auf den Schultern getragen wird, erhalten. Auch
mannigfache Abéinderungen waren beliebt, aus den Trag-
sesseln wurden Schiebesessel oder Zugsessel mit zwei
bis drei Ridern und von Menschén gezogen oder ge-
schoben; so besitzt die Gallerie des Liouvre in Paris ein
Bild, worauf der junge Konig Ludwig der XIV. auf einem
herrlich modellierten, mit einer Krone iiberragten drei-
ridrigen Fahrstuhl, #hnlich unseren heutigen Kranken-
stiihlen, von einem zahlreichen Gefolge umgeben, in den
Gérten der Tuileries herumgefiihrt wird. — Spiter hing
man auch diese Tragsessel, die die Form von Kasten-
wigen mit Fenstern und einer vorne zu 6ffnenden Tiire
angenommen hatten, besonders fiir lingere Reisen Maul-
tieren an, welche die Menschentriiger ersetzen mufdten.
Noch spiter wurden diese Art Sdnften auf Rédder gesetzt
und die ersten schweren vierrdderigen Wagen mit vor-
gespannten Pferden kamen in (Gebrauch.

Auch in Osterreich waren die Sinften allgemein in
Gebrauch. Allseitig bekannt ist die Sinfte des grofien
Schlachtenlenkers Tilly, die sein unzertrennlicher 'Be-
gleiter aller Feldziige war. Auch der michtigste Mann
seiner Zeit, Wallenstein. bediente sich mit Vorliebe eines
mit allem erdenkbaren Luxus ausgestatteten Tragsessels
Kirchenftirsten und Damen der groflen Welt gaben be-
sonders bei lingeren Reisen diesem angenehmen Ver-
kehrsmittel den Vorzug vor den schwerfilligen Wigen,
die besonders bei dem elenden Zustand der Straflen
durch ihr fortwihrendes Stoflen und Riitteln nicht eben
zur Erhohung der Reiselust beigetragen haben. Jene
Zeit hatte es eben nicht so eilig, wie unsere raschlebige
Welt, man dachte eben mehr daran, bequem und sicher
an das Ziel zu kommen, als mit Eile und Gefahr Zeit
und Geld zu ersparen.

So finden wir in Wien im ganzen XVII. Jahrhundert
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