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gestaltete Shlipsnadel haben soll und erst das durch den
Motor hervorgerufene summende Geridusch, welches an
das Summen einer grossen Hornisse erinnert, ldsst ihn
errathen, dass sich das kleine Ding bewegt. Hine Trocken-
batterie von Chlorsilber, welche in der Westentasche
ihren Platz findet, dient dazu, den Motor in Betrieb zu
setzen. Die Feldmagnete des Motors sind aus diinnem
Eisenblech geschnitten, welches doppelt aufeinander ge-
legt und durch goldene Schrauben befestigt ist. Die
Wickelung besteht aus ausserordentlich feinem, be-
sponnenen Kupferdraht. Der Anker ist vierpolig und
ebenfalls mit umsponnenen Kupferdraht bewickelt. Die
Stromabnehmerbiirsten bestehen aus Kupferblech, welches
zu ausserordentlicher Feinheit ausgehdmmert wurde. Den
oberen Theil des Apparates bildet eine Kautschukplatte,
auf welcher sich ein in Gold ausgefiihrter Ausschalter
befindet, mittelst dessen der Apparat beliebig in und
ausser Betrieb gesetzt werden kann.

Der Bau der Jungfraubahn macht trotz der un-
giinstigen klimatischen Verhéltnisse, die namentlich im
Winter die Arbeit sehr erschweren, ausserordentliche
Fortschritte. Elektricitdt wird in weitgehendster Weise
fiir diese Arbeit nutzbar gemacht. Nicht allein, dass sie
fiir Licht- und Kraftzwecke gebraucht wird, man hat sie
auch in neuester Zeit fiir Heizungszwecke verwendet.
So hat man z. B. mit grossem Erfolg einen kleinen elek-
trisch geheizten Apparat angewendet, um die gefrorenen,
brisanten Sprengstoffe aufzuthauen. Fiir den Betrieb des
Tunnels wird namentlich Sprenggelatine verwendet, welche
bekanntlich schon bei 0 Grad gefriert und unbrauchbar
wird. Die Handhabung derselben in gefrorenem Zustand
ist mit grossen Gefahren verbunden, da gefrorene Gelatine
ausserordentlich leicht durch Stoss zur Explosion ge-
bracht wird, wihrend gefrorener Dynamit unempfindlicher
wird. Beim Jungfrautunnel hat man zur Aufbewahrung
der Sprenggelatine eine Art grossen Geldschrank con-
struiert, in dessen Wandungen elektrische Heizkorper
eingelassen sind, welche die Temperatur des Schrank-
inneren auf solcher Hohe halten, dass ein Gefrieren des
Schrankinhaltes nie eintreten kann. Dynamit und andere
Nitroglycerin-Priiparate werden hiufig der Sicherheit
wegen in gefrorenem Zustande aufbewahrt, da dieselben
dann weniger empfindlich gegen Stoss und Schlag sind,
also durch unvorsichtige Behandlung weniger leicht zur
Explosion gebracht werden. Jedoch ist das Wiederauf-
thauen derselben mit ziemlicher Gefahr verbunden und
in Bergwerksdistricten, wo viel Dynamit verwendet wird,
hort man fast jede Woche von einem Ungliicksfall, der
sich beim Aufthauen von Sprengstoffen ereignet hat. Hs
wiire deshalb zu wiinschen, dass sich die elektrische
Aufthauung, die ja bei der Jungfraubahn ihre Feuerprobe
bestanden hat, in unsern Gruben und dhnlichen Betrieben
einbiirgern moge.

Panamacanal. Obgleich man in letzter Zeit fast
gar nichts von den Arbeiten am Panamacanal gehért hat,
nehmen - dieselben doch ihren ungestorten, zwar lang-
samen, aber sicheren Fortgang. Hs ist zu hoffen, dass
von der jetzigen Gesellschaft bei ihrem vorsichtigen Vor-
gehen das Riesenwerk gliicklich beendet werden wird.
Augenblicklich sind etwa 4000 Mann an der Linie be-
schiiftigt, und zwar zum grossten Theil an der schwierigsten
Stelle des Canals, ndmlich am Passe von Culebra. Hier
ist fast das gsnze Profil des Canals in Felsen einzu-
schneiden und es bedarf ungeheurer Mengen Dynamit,
um vorwirts zu kommen. Nach Ueberwindung des Passes

ist, namentlich auf der atlantischen Seite, die Arbeit ver-
héltnismissig leicht und kann zum grossten Theil durch
Baggermaschinen und Excavatoren besorgt werden, deren
noch eine ganze Anzahl in gebrauchsfihigem Zustande
von “der verkrachten Panamagesellschaft {ibernommen
worden sind. Hs ist {iberhaupt erstaunlich, welche Menge
von Material noch von damals vorhanden ist. Dasselbe
befindet sich auf der ganzen Linie vertheilt. Ueberall
sind grosse luftige Schuppen errichtet, in denen es auf-
bewahrt wird. Nicht unbetrichtlich ist die Anzahl der-
Leute, welche nothig sind, die Bisentheile fortwihrend
mit passenden Anstrichen zu versehen, um sie vor den
schidlichen Einfliissen der Feuchtigkeit, die ja in diesen
Sumpf- und Waldregionen in nicht geringem ‘Grade in'
der Luft enthalten ist, zu schiitzen. Wenn das erste
Unternehmen auf so sichere Grundlage und so wohl iiber-
legt gefiihrt worden wiire, wie das jetzige, so wiire un-
zweifelhaft der Canal seiner Vollendung nahe oder viel-
leicht gar schon in Betrieb. Die Panama-Eisenbahn ist
BHigenthum der Canalgesellschaft, doch wird sie von einer
anderen Gesellschaft betrieben. Ihr Beamtenpersonal be-
steht, wenigstens in den mit einiger Verantwortlichkeit
verbundenen Posten, ausschliesslich aus Amerikanern.
Die Bahn hat die gewdhnliche Spurweite amerikanischer
Bahnen, auch sind alle Einrichtungen nach amerikani-
schem Muster getroffen. Waggons und Locomotiven sind
ebenfalls nach amerikanischen Modellen gebaut und
amerikanischen Ursprungs. Die Linge der Bahn betriigt
75 Kilometer. Fahrpreise und Frachten sind hoher, als
auf irgend einer Bahn in der Welt und thatsichlich
kostet ein Billet von Colon nach Panama 20 Dollar Gold
(tiber 80 Mark), d. h. der Kilometer weit iiber 1 Mark.
Die Eisenbahngesellschalt besitzt ausserdem mnoch zwei,
allerdings nicht grosse, aber mit héchstem Comfort ein-
gerichtete Dampfer, welche wochentlich den directen
Verkehr zwischen Colon und New-York vermitteln. Die-
selben brauchen zur Reise sechs Tage. Ihre Hauptfracht
auf der Reise nach New-York besteht aus frischen
Bananen.

Briefkasten.

Herrn L. W. in Wien. Der fallierte Mann stand schon seit
einigen Jahren finanziell schlecht. Warum haben Sie ihm
creditiert.

Herrn J. J., hier. Ueber unsere Strassenreinigung haben
wir uns im vorigen Jahre geniigend ausgesprochen. Wo die
Mittel fehlen, kann man nichts machen.

Herrn K. S. in Hamburg. Es wundert uns, dass Sie nicht
wissen, dass wir nach dem Gesetze ,Auslinder-Lose“ ‘in
unserem Blalte nicht zur Anzeige bringén diirfen.

Offene Stelle.

——p——

Eisenbahn-Ingenieur.

Bei der Localbahn Innsbruck-Hall wird die Stelle eines
Ingenieurs, zugleich Betriebsleiter, besetzt. Gehalt 2940 Kronen,
Quinquennalzulagen von mindestens 300 Kronen bis zum
Maximalgehalte von 4800 Kronen nebst Naturalwohnung. Das
erste Jahr provisorisch. Gesuche bis 381. Jdnner an den
Présidenten des Verwaltungsrathes in. Innsbruck. .
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