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die entsteht, wenn man eine gestreckte Uhrfeder an
beiden Enden bis zur Berithrung ndhert. Hr verlangt
somit jene Uferform, welche 1868 von Fargue als die
richtige an der Garonne erkannt wurde, die seither an
verschiedenen Fliissen, besonders durch den koniglichen
Wasserbau-Inspector Jasmund in Magdeburg an der Elbe
als der Wirklichkeit entsprechend gefunden wurde, und
die an der Rhone auch zur Ausfithrung kam.

Ueber die bisherigen Regulierungen fiir Niederwasser
ist ausfiihrlich in verschiedenen Abhandlungen geschrieben
worden und wird hier verwiesen auf: Weber von Eben-
hof, Baubetrieb und Verwaltung der natiirlichen und
kiinstlichen Wasserstrassen auf den internationalen Binnen-
schiffahrts-Congressen in den Jahren 1885 bis 1894.

Aus diesen Andeutungen iiber das Wesen der
Normalisierung ist wohl zu erkennen, dass eine Neuerung
eigentlich nicht geschaffen wird, sondern dass der seit
Jahrhunderten in unseren Alpenldndern eingehaltene Weg
der Wildbachverbauung mit einer der Natur des jeweiligen
Flusses entsprechenden Modification auch hier einge-

schlagen wird. Das System bedeutet sonach keinen Umbau
der bestehenden Ufer und Werke, sondern einen weiteren
Ausbau der bisherigen Regulierungen auf Mittelwasser.

Auf Grund der Ergebnisse einer beziiglichen Studie
zur Normalisierung der Donau bei Linz wurde fiir die
Strecke Kilometer 202-1 bis 2037 ein Project ausge-
arbeitét, durch dessen nunmehrige Ausfiihrung fiir die
Einfahrt in den Winterhafen bei Linz bei dem Wasser-
stande von — 200 L. P. eine Wassertiefe von zwei Meter
gesichert wird. Fiir die Ausfiihrung wurde das fiir die
Breite des Wasserspiegels bei — 200 L. P. berechnete Maf
von 12354 Meter auf 124 Meter abgerundet und der
Normalisierung zu Grunde gelegt. Bei Kilometer 203-700
am rechten Ufer in der Hohe von O L. P. beginnend
fallt das Niederwasserwerk mit 1:2%/o auf — 200 L. P., um
auf dieser Hohe verbleibend, entlang der Soldatenau bei
Kilometer 203:300 den Strom auf die Normalbreite von
124 Meter einzuengen. Die Trace ist derart gefiihrt, dass
das Niederwasserwerk lings der Soldatenau als Korbbogen
entwickelt wurde.

In Kilometer 202:600 springt das Ende des die
Hafeneinfahrt bildenden Werkes um Geringes in den
Strom vor, das Werk wieder auf — 200 T.. P. geht dann
in einer flachen Convexen bis Kilometer 202:400, um
bis Kilometer 202:100 entsprechend der nach dem Um-
baue des gegeniiberliegenden linken Ufers geschaffenen
Linie weitergefiihrt zu werden. Knapp vor Kilometer
202:100 wird, das Normalisierungswerk symetrisch an
beiden Ufern auszufithren sein, um dem Stromstriche
folgen zu kdnnen.

Um einerseits die Parallelwerke widerstandsfihiger
zu machen, andererseits eine Verlandung hinter denselben
zu ermdglichen, sind die Werke mittelst Traversen, welche
von —200 L. P. auf 0 L. P. gegen das aufzufiihrende
Hochwasserwerk ansteigen, gestiitzt und in entsprechenden
Entfernungen offen gelassen.

Alle Niederwasserwerke sind mit ihrer 2 Meter breiten
Krone auf den, dem heutigen Wasserstande bei — 200
L. P. entsprechenden Wasserspiegel angelegt, dort wo sie
mit vollen Profil im Wasser sich befinden. dammformig,
mit beiderseitigen Boschungen von 1:1!/s, withrend die
an den Aushub anschliessenden, parallele Bischungen 1: 11/
erhalten. : .

Bei der Ausfithrung wurde von der gefundenen
Normaltype abgewichen, indem einstweilen die Soldatenan
theilweise erhalten bleibt und nur an ihrem #Husseren
Rande in einer Boschung 1:8 abscarpiert wird. Dadurch
ist das Profil Kilometer 203 um 56 Quadratmeter grisser
geworden, kann also bei einer Hochwassevgeschwindigkeit
von 25 Meter 140 Cubikmeter pro Secunde mehr als
heute abfiihren. Das Profil Kilometer 204 fasste 8112 Cubik-
meter, wihrend im Linzer Profil Kilometer 206 bei
-+ 360 L. P. 4105 Cubikmeter abfliessen; es verblieb
daher eine Inundationsmenge von 993 Cubikmeter, welche
frither theils am linken Ufer, hauptsidchlich aber am
rechten Ufer in der Strecke Kilometer 203:300 bis 204338,
welcher Theil auf 4270 L. P. gelegen war, inundiert.

Nach dem Projecte wird das Normalprofil 204
durch ErhShung der Werke auf 4360 L. P. wohl fihig,
die in Linz durch das Profil gehende Wassermenge auf-
zunehmen, die Capacitit des Profils Kilometer 203
(Soldatenau) bleibt aber um 850 Cubikmeter zu gering.
Hs ist somit nothwendig, die Soldatenau ganz zu entfernen,
was wohl im Laufe der beziiglichen Arbeiten fiir den
Bau des Winterhafens als auch fiir die Normalisierung
der Donau zur Ausfiihrung kommen wird.
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